VOYAGER EN FRANCE AU TEMPS DE LA POSTE AUX CHEVAUX

Voyager en France au temps de la poste aux chesiugin d’étre une sinécure. Entre 1477
et 1873, dates d’existence de la poste aux chevawqyage s’évalue davantage en temps,
celui du calendrier et de I'horloge, qu’en lieuas en kilométres. Ainsi qu’on le disait au
XVle siécle, la France tient dans un losange dgoRPnées de large et 19 de long. Pour
lindividu, tout déplacement a cheval est conditiérpar ses capacités financiéres et le choix
de son allure. Plusieurs possibilités s’offrentrsla lui : voyager avec ses propres moyens,
tant matériels que financiers ou prendre des t@tspollectifs.

Le voyage individuel

Choisissant de voyager avec son propre chevalyitg de la liberté de choisir son itinéraire
et son allure. Mais dépourvu de monture, il devaalresser au loueur de chevaux ou au
maitre de poste. L'un et l'autre n’exercent pas haatier avec les mémes droits. Le loueur de
chevaux ne peut fournir de guide au voyageur de enguil lui est interdit de placer une
inscription sur la porte de son bureau indiquarg teux de destination. Au titre des
interdictions encore, celle de nourrir les chevatixes voyageurs sur la route. Le voyageur
peut renvoyer le cheval par qui bon lui semble rsdlrevient pas a son point de départ. En
revanche, se rendant a la poste aux chevaux pouey un cheval, le voyageur se déplace au
galop, selon un itinéraire fixe, celui qui le median relais a un autre et avec un guide : le
postillon. La course est plus onéreuse car il également pour le voyageur gu’il s’acquitte
d’'un pourboire a donner au postillon comme indigaés le livre de poste. Le voyageur ne
risque pas de s’égarer et peut se déplacer d& maitconvenance. S'’il souhaite voyager dans
sa propre voiture, le maitre de poste lui fourntbat de chevaux que nécessaire. Du reste, les
maitres de poste ne louent pas de voiture avafiXe siecle.

Le voyage en transport collectif : voitures de mgssie et malles-poste

Ce mode de transport reléve du domaine de la mexssag) de la poste aux lettres. Rappelons
le role de ces deux institutions qu’il ne faut pamfondre. Lesmessageriessont des
entreprises de transport collectif qui se charghnttransport des voyageurs et des petits
paquets dont le poids est inférieur a 50 livre$ 8bikg. Au-dela de ce poids, I'expéditeur
devra confier son paquet aux rouliers. En dro# Veitures de messagerie ne peuvent voyager
gu’entre deux soleils, c’est-a-dire de jour unigeemJusqu’a la Révolution, I'exercice de la
profession de messager n'est pas libre. Les massagee I'on appellera plus tard, les
messagistes, doivent payer un droit d’exploitatida ferme générale des postes qui contrble
tout le transport public, & I'exception du roulatpt I'exploitation est libre. A partir de 1794,
les messageries sont séparées de la ferme des pagtiEonque peut désormais s’établir
entrepreneur de voitures publiques. C’est égalemaenttte époque que les messageries
subiront la concurrence de I'administration dest&ogui crée un service de transport de
voyageurs au moyen de ses propres veéhicules queafipellera malles-poste. Nous y
reviendrons.

LES CONDITIONS DU VOYAGE

La qualité du voyage est conditionnée par la plusmmins grande extension du réseau
routier et I'état des chaussées. Elle dépend dussoin que I'on aura mis a sa préparation.
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Le réseau routier

Aujourd’hui la France déroule 700 000 km de routé&st le pays le plus densément
quadrillé du monde. En 1789, le réseau routieraitéfue de 30 000 km. Sous I’Ancien

Régime, les avancées les plus spectaculaires datieniaine de I'aménagement routier ont
ete effectuées au XVllle siecle. Rappelons quelgagss :

1716 : création du corps des ingénieurs des powtsapissées

1738 : établissement de la corvée

1744 : création d’'un bureau de dessinateurs dipagélean Rodolphe Perronet

1750 : Trudaine réorganise le corps des ingénieurs.

Quel aspect présentaient les routes au temps des 2dn 1720, il existait deux largeurs de
chemin. Les grandes routes, c'est-a-dire cellesnpriaient de Paris aux ports de mer, aux
frontiéres et aux capitales provinciales, présentaine largeur de 20 meétres entres les fosseés.
Les autres routes étaient larges de 12 metregyraesles routes étaient bordées d’arbres. Seul
le milieu du chemin était empierré ou pavé surlangeur de 6,50m. De part et d’autre, deux
chemins de terre le flanquaient : les bermes. @esiels espaces de circulation avaient la
faveur des voyageurs a la belle saison car lesungsity roulaient plus facilement. lIs
permettaient également le passage prioritaire dbxwles des postes qui tenaient le haut du
paveé. Les ingénieurs des ponts et chaussées prardat la ligne droite.

Pour se repérer, le voyageur était renseigné pardmes miliaires que I'on trouvait, comme
le nom l'indique, toutes les mille toises soit tdes deux kilomeétres.

Préparer son voyage

Pour préparer son itinéraire, le voyageur qui maeetepas son destin au transport collectif,
dispose de guides et de cartes routiéres. Le preyuide connu est « La guide des chemins
de France » de Charles Estienne, éditée en 155% @Geide (c’est bien du féminin!)
contenait, outre les itinéraires, des indicatioms les monuments et les curiosités des pays
traversés ainsi que quelques faits d’histoire. u@e des chemins de France sera rééeditée et
copiée a I'envi. Le genre « guide de voyage » ctirman grand succes aux XVllle et XIXe
siecles. Plus rébarbatifs sont les livres de pgsti@e contiennent pas d’indication touristique
mais dressent une liste des relais de poste. Maiggdériorité de ces documents sur les guides
de voyage est leur mise a jour annuelle au greliwsgements, de I'extension du réseau de la
poste aux chevaux ou de sa contraction selon lesdeg. Tous les relais de poste s’y
trouvent, de 1707, date de la premiere éditionyyizs 1859, époque a laquelle le voyageur
boudera la poste aux chevaux et lui préférera éenotn de fer. Le nombre de pages et surtout
le nombre de relais donnent une idée du développedie réseau : 800 relais au XVllle
siécle, mais presque 2 000 en 1854.

Enfin, le voyageur dispose aussi de cartes rogtidra premiere d’entre elles date de 1632.
Dessinée par Sanson et gravée par Melchior Taverrette carte dénombre environ 600
relais. Des dynasties de géographes se succedet@ualition de ces cartes : les Sanson, les
Jaillot, les Desnos, les Robert...

LES COMPAGNONS DE ROUTE
Outre la cohabitation obligée avec les autres veyesy le candidat au voyage partage la

compagnie des représentants de I'entreprise :ljpostie la poste aux chevaux, courriers de la
poste aux lettres, conducteurs des messageries.
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A la poste aux chevaux

Le voyageur aura-t-il la chance de rencontrer &aisrée maitre de poste? Il semblerait que
celui-ci se manifeste peu. Grand exploitant ageicdlconsacre davantage de temps au soin
des champs. De plus, il est bien difficile de Ihitiéer. En effet, le maitre de poste n’est doté
d’'un uniforme que depuis 1786. Encore faut-il qleilporte dans la vie quotidienne ! Les
inventaires aprés décés recensent rarement, anir&$, I’habit du maitre du relais. Le prince
de Ligne (1735-1814) nous trace dans NEsnoiresun portrait quelque peu idyllique du
maitre de poste« je réfléchis quelquefois sur ce qui est autoerntbi. Je passe tous les
rangs, les classes, les Etats, les professiorssanktiers en revue, pour voir ou I'on peut étre
le plus heureux... il faut un peu de travail, un p&autorité, trés peu de dépendance et assez
de fortune pour vivre a son aise. Je trouve told dans I'état de maitre de poste (...) Régner
sur quelques postillons satisfait le désir qu’ompagte en naissant de dominer sur quelqu’un
et sur quelque chose, et exige peu de détailsafflaites (...) il est tranquille pourvu que ses
chevaux ne crévent ni de trop ou trop peu manged'une écurie malsaine que d’autres
puissent infectes. De fait, le maitre de poste jouit d’'une cema@sance, que lui procurent
I'exploitation agricole et des privileges professiels et fiscaux. En effet, lui seul a le
pouvoir de faire galoper ses chevaux alors quesigsepreneurs de voitures publiques ne
peuvent faire aller leurs chevaux qu'au pas ouatu €e privilege de la vitesse est augmenté
de privileges fiscaux. Le maitre de poste est exéndp logement des gens de guerre et
surtout de I'impot foncier (la taille) sur un centanombre d’arpents. Gros fermier et gros
propriétaire terrien, ce privilege n’est pas néggigle. C’est la raison pour laquelle la place
est recherchée. La fortune appelle la notabilitémNreux sont ceux qui occupent les
fonctions de maire, de conseiller municipal, vaieedéputé.

Plus repérable par le voyageur estplastillon, personnage incontournable de la vie des
routes. Celui-ci est doté d’'un uniforme depuisdasées 1770. Sa couleur varie en fonction
du régime politique : verte sous I'Empire, bleutamps de la monarchie. Le postillon est
chargé de guider les voyageurs d’'un relais de pisie autre et de rapporter a son relais
d’origine le cheval loué par le voyageur en po§te.dernier poursuivra son voyage sur une
monture fraiche jusqu’au relais suivant. Il en senai jusqu’a destination.

Le postillon a un métier difficile. Il doit étregponible a toute heure du jour ou de la nuit. Il
passe pour étre indiscipliné et insolent. Le maigeposte a quelque difficulté a se faire
respecter de cette population turbulente. L'icoapgre peint parfois le postillon sous les
traits d’un séducteur qui fait valoir ses charmegras de la gent féminine. Mais le postillon
est davantage critiqué qu’il n’est loué. Il n'estsprare que les voyageurs se plaignent de sa
cupidité. Il marque peu d’égards aux chevaux guigne ainsi que lI'a observé Charles
Dickens en 1844 lors de son voyage en ltaliél:ne manque pas d’avoir quelque démélé
avec son cheval avant que nous soyons bien loihleetraite alors de voleur, de brigand, de
cochon, que sais-je encore ; et il le frappe adli tcomme s'il était fait de bois Le nombre
des postillons ira croissant avec I'extension diea@® des postes aux chevaux. On en compte
4 000 en 1763, mais 8 000 vers 1850.

Cet employé du relais ne gagne pas bien sa vie eolmmourrier de la poste aux lettres que
le voyageur cotoie quand il prend la malle-poste.

Sur la route : le courrier de malle et le conductde messagerie
C’est seulement a partir de 1794 que le courriemmddle voyagera de concert avec les
particuliers a la faveur de la création du sendes malles-poste. Jusqu’alors, il lui était

strictement interdit de prendre des passagersdadmson véhicule réservé exclusivement au
transport des déepéches. Celui-ci, que I'on appaitaiette, posséde l'aspect d’'une simple
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charrette a deux roues sur lesquelles on placaibdde aux dépéches soit un coffre qui
contenait les paquets de lettres. Il n'y avait gude place pour le voyageur mais, en
contravention a la regle, les courriers de mallesaeprivaient pas d’emmener quelque
voyageur moyennant finance. Pour ne pas étre prigfaut et étre dénoncé par les maitres de
poste, une technique de fraude consistait a laissayageur avant d’arriver au relais et a le
reprendre apres avoir dépassé la poste. Parmirdesels auxquelles il se livre figure le
commerce personnel de marchandises qui lui pertfagbddir ses revenus. L’administration
des postes, considérant la modestie des appointemeielle lui alloue, est tantot tolérante
tantbt répressive vis-a- vis de cette pratiquefallt dire que la charge de courrier est
particulierement colteuse. En effet, le courriendgle doit faire face a une double dépense :
un logement sur son lieu de résidence, un autres@uidieu de destination. Il court de jour
comme de nuit et a tendance a s’endormir sur seettealaissant le soin au postillon de
conduire l'attelage. Il ne faut guéere se fier agejment du directeur général des postes, le
comte de Beugnot, qu’il exprime dans ses Mémoit86§) :« ce peuple de courriers est une
espece d’hommes a part ; presque tous sont fddgea, de santé admirable, et loin que le
mouvement continuel de leur métier les fatiguey fiisent un surcroit de vie. J'ai essayeé de
m’en rendre raison. Je remarque d’abord que le ceame trouve qu’'assez peu de dépense
intellectuelle a faire, ce qui ne contribue pas pela bonne santé et méme au vrai bonheur :
chez lui, le systeme gastrique joue le premier,ileeomme ses facultés physiques s’exaltent
par un exercice assidu, il boit, il mange, il dattfait tout mieux qu’un autre. Aucun rapport
avec ses semblables qui ne soit de bienveillaiica mille occasions d’obliger, pas une de
nuire ; il annonce de bonnes nouvelles, il const@le mauvaises. Beaucoup de gens vont au-
devant de lui, il ne va au-devant de personne. dPagrore, pas de printemps, pas de belle
nuit d’automne qui soit perdue pour lui ; et slibtuve encore la fortune a traverser une vie
aussi compléte, il ne faut pas s’étonner qu’undetdituation trouve bon nombre
d’amateurs. »

De fait, le voyageur ne le rencontre que lorsquénd place dans la malle-poste. Sur la route,
le courrier se signale aux autres usagers quaechliouche sa trompette pour les obliger a
céder la moitié du pavé ou pour avertir le maiggydste de son arrivée au relais afin qu’on
lui prépare des chevaux.

Parmi les professionnels du transport, il fautrdeéeconducteur de messagerieCelui-ci est

le représentant de I'entreprise de transport public’a de compte a rendre ni au maitre du
relais ou il fait halte pour changer ses chevaua Hadministration de la poste aux lettres.
Contrairement a ce que I'on pourrait penser, ledaoteur ne conduit. Cette tache est dévolue
au postillon. Son role est de vérifier le bon @hatvéhicule avant le départ, d’accueillir les
voyageurs avec bienveillance. En route, il veillelen déroulement du voyage, hurle ses
ordres au postillon. En cas de dégats mineurs, uheisia ferriere, il doit étre capable de les
réparer. A larrét, c’est lui qui immobilise la woie avec la machine & enrayer. Maurice
Alhoy qui le qualifie de « premier magistrat dediigence » en fait un étre particulierement
actif dans s&hysiologie du voyageufl841) : «l court sur les roues et s’élance sur la
bache comme le mousse sur les huniers ; s’il @edir entendu une nourrice se plaindre
dans la rotonde, il s’accroche par un pied a la lmal’'un voyageur, il se penche, la téte vers
le compartiment d’ou la voix est partie en se pnézet a la portiere le nez en bas, il dit
« nourrice, faites en sorte que votre nourrissortate pas ma voiture ». Puis le conducteur
reprend sa place sur I'impériale. Un rayon de sbfait-il scintiller un petit caillou sur la
route : je crois que j'ai laissé tomber un boutdit,le conducteur. D’'un bond, il est sur le sol
en criant au postillon... « Roule toujours ! ». D'seecond élan il vient reprendre son poste, a
guatre metres au-dessus du niveau de la grandesyaitdit flegmatiquement : je m’étais
trompé »
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LES VOITURES

Les particuliers dont l'aisance ne permet pas dgager dans leur propre voiture doivent
utiliser les transports collectifs. Les voituredbgues les plus connues sont les diligences et
les malles-poste, véhicules que I'on a tendancendondre mais qui ne relevent pas de la
méme administration. Les diligences sont des vestute messagerie tandis que les malles-
poste sont exploitées par 'administration de lstp@ux lettres.

Les voitures de messagerie

Parmi les voitures publiques qui ont marqué I'histales voyages figurent les diligences. Le
mot diligence désigne a l'origine une vive alluxauat de s’appliquer au véhicule qui menait
grand train. La premiere diligence, apparue aradfi XVlle siécle, a I'aspect d’'un coche.
Des lors que celui-ci est attelé a des chevauxapi au galop, il devient une diligence. Mais
sous I'’Ancien Régime, la diligence est loin d’ékeevéhicule le plus utilisé. Il existe une
grande variété de voitures de toute taille et ddarb inégal qui portent des noms divers :
brouette, camion, carabas, carriole, carrossesehahariot, charrette, fourgon, guimbarde,
guinguette, gondole, berline... La charrette es€l@aule le plus utilisé. Sa capacité d’accueil
est de 4 a 15 personnes. Mais la diligence étaitare la plus rapide dans la mesure ou son
exploitant, en dérogation au privilege des maitieposte, pouvait faire aller ses chevaux au
galop. Au XVllle siecle, le trajet de Paris a Lysieffectuait en 5 jours et demi I'été et 6 jours
et demi I'hiver. Pour autant, le voyageur devaingttre le prix. En effet, le prix du voyage
était fonction de la catégorie du véhicule et d@daition que I'on occupait a 'intérieur du
veéhicule. Par exemple, il en codtait au Parisiedia®s en diligence pour rejoindre Angers
mais seulement 24 livres en fourgon. Dans la diligeelle-méme, il existait des différences
tarifaires selon que I'on voyageait a I'intériewr @ I'extérieur du véhicule. Ainsi, pour aller a
Besancon, il fallait acquitter la somme de 79 kv I'on prenait place a lintérieur du
véhicule mais 49 livres si I'on faisait le choix deyager dans le cabriolet exposé aux
intempéries.

Notre mémoire collective a retenu I'image de cesges turgotines - du nom de son initiateur
le contrdleur des Finances Turgot (1775) — dooblgort ne faisait pas I'unanimité. Ecoutons
plutbét Sébastien Mercier qui évoque ces lourdsoudds dans somableau de Paris «La
caisse de ces carrosses est étroite et les placdsviennent si pressées que chacun
redemande sa jambe ou son bras a son voisin lafssjagit de descendre. Le marchepied
trop haut est incommode et impraticable pour lesrfees. Si malheureusement il se présente
un voyageur avec un gros ventre ou de larges épatdeit le monde est supplicié ; il faut
gémir ou déserter.». En 1820 apparaissent d'imposantes diligenag®sse capacité. Dans
le coupé ou le cabriolet, trois voyageurs peuvesngre place. On appellera ces derniers « les
lapins ». L'intérieur offre six places, la roton@eplaces. Enfin, deux personnes peuvent
s’installer sur I'impériale. En 1839, on comptaitferance environ 20 000 diligences.

Les malles-poste

Ces véhicules mis en circulation par la poste @8Xbnt de redoutables concurrents pour les
diligences. Elles sont en effet plus rapides. N&jsrix du voyage est beaucoup plus élevé. Le
nombre de places est limité. Il n'y aura guere mlas4 places offertes dans les modéles les
plus grands. Ces véhicules brllent le pavé et\@asse ira croissant durant leur temps de
service. Ainsi, pour se rendre a Bordeaux, le veyagjuittant Paris arrivera a destination en
86 heures en 1814 mais 37 heures en 1840. La demmialle-poste circule sur la route de
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Toulouse a Montpellier en 1857. Il faut dire que telais de poste ou les malles relayaient
fermaient les uns aprés les autres au fur et meguteuverture des voies de chemin de fer.
S’ouvre alors le temps des regrets, ceux qu'expamé&866 Alfred Delvau daridu pont des
Arts au pont de Kehlje regrette la cour des messageries de la rue Marttn! Il y avait du
bruit, de I'animation, du pittoresque. Le piafferhdas chevaux sur les pavés, le tintement de
leurs grelots, les embrassades des grands-parEsdaisers furtifs des petits amoureux, les
recommandations naives, I'appel du conducteur, tald avait une couleur, une poésie, un
charme que I'on chercherait en vain dans cette ev&s$tfroide salle des Pas-Perdus ou les
voyageurs ressemblent a des ombres. Aujourd’hwioyage n’est plus un événement, comme
autrefois : on part pour Berlin sans plus d’émotique pour Enghien. Ah! Le Progres !le
Progres ! Quel monstre !

Patrick Marchand

Pour en savoir plus : Patrick MARCHANDe Maitre de poste et le messager, les transports
publics en France au temps des chev#atjs, Belin, 2006, 366 p.
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Construction des chemins dans la généralité de Limoges
en1/75

Coll. Ecole Nationale des Ponts et Chaussées




La route de Picardie

Jean-Francois Demay, 1832
Coll. Musée de la Voiture et du Tourisme-Compiégne




Borne milliaire sur la route de Coulommiers
Cliché Michel Fischer




Livre de poste
1782

Coll. Musée de La Poste, Paris
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Carte des postes de France

par Sanson et Tavernier
1632
Coll. Musée de La Poste, Paris
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Maitre de poste en 1832

Aquarelle d’A. Kermabon, 1889
Coll. Musée de La Poste
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Retour du postillon

Huile sur toile, XIXe siecle
Coll. Ville dAmboise




Le postillon galant
XIXe siecle

Coll. Musée de La Poste, Paris




Brouette

Cartouche de la carte des postes de Nicolas de Fer, 1728
Coll. Musée de La Poste




Courrier en 1832

Aquarelle d’A. Kermabon, 1889
Coll. Musée de La Poste, Paris




Le conducteur de diligence

L'Univers illustré, 1859
Coll. Musée de La Poste




Diligence de Lyon

1770
Coll. Musée de La Poste




Turgotine,1775

Modele réduit
Coll. Musée historique de Strasbourg




Diligence Laffitte et Caillard, vers 1830

Coll. Musée de La Poste, Paris




Malle-poste (1805-1818)

Euvre de Duclaux, vers 1817
Coll. Musée de La Poste, Paris




Malle-poste (1818-1838)

Coll. Musée de La Poste, Paris
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Malle-poste, nouveau modele 1838
Coll. Musée de La Poste, Paris

Nowwelle Malle poste
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La fin de la poste aux chevaux

Caricature de Bertall, 1847
Coll. Musée de La Poste, Paris

Opinion des chevaux : « Supprimez les relais, nous

n’avons plus de mal! »
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